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CAPÍTULO 1. ELEVADORES DE CANGILONES 

Los elevadores de cangilones son los sistemas más utilizados para el

transporte vertical de materiales a granel, secos, húmedos e incluso 

líquidos. Son diseñados con amplias opciones de altura, velocidad y detalles

constructivos según el tipo de material que tienen que transportar. Los 

elevadores de cangilones se montan en módulos para permitir definir de

manera más eficaz la altura útil necesaria.  La altura a la que pueden 

desplazar la carga varía, desde los 3 metros para pequeñas plantas 

clasificadoras de cereales, hasta los 70 metros correspondientes a las 

instalaciones de puertos y grandes plantas de acopio. 

1.1 COMPONENTES DE UN ELEVADOR DE CANGILONES

Figura 1. Elevador de cangilones

La figura 1 muestra los componentes más importantes que constituyen un 

elevador de cangilones:
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Cangilón (figura 2). El cangilón es el recipiente encargado del 

transporte del material. El tamaño y perfil de los cangilones están 

normalizados y su elección depende de la naturaleza del producto y la 

carga a transportar. Las medidas que definen a un cangilón son 

principalmente el largo (A), la proyección (B), la profundidad (C), la 

altura hasta el labio frontal (D) y el espesor (T).

Figura 2. Cangilón 

Dependiendo del material a transportar, los cangilones se pueden

clasificar en tres tipos: profundos, poco profundos y de escama

(figura 3). Los cangilones profundos se utilizan para transportar

material que no se apelmaza como son los cereales. En la mayoría de 

los casos dichos cangilones tienen un labio reforzado en el borde

delantero y en las esquinas lo que le proporciona una buena 

resistencia a la deformación durante la carga de materiales pesados o 

arenosos. Los cangilones poco profundos se emplean para transportar 

materiales que se encuentran apelmazados o húmedos, como es la 

arcilla húmeda. Los cangilones de escama se utilizan en los elevadores

con descarga dirigida por gravedad. 

a. Profundo b. De escama c. Poco profundos

Figura 3. Tipos de cangilones 
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Los materiales principalmente utilizados para su fabricación son el 

acero inoxidable, carbono al acero o plásticos tales como el nylon, 

polietileno o uretano.  La tabla 1 muestra las características 

principales que ofrecen los cangilones fabricados en nylon, polietileno

y uretano. 

Nylon Polietileno Uretano

Altamente resistente a

la abrasión.

Altamente resistente a

la abrasión y alto

impacto.

Resistencia a la

abrasión extrema. 

Flexible. Más rígido que los de

nylon y uretano.

Flexible.

Paredes gruesas. Más resistente al calor 

que los de polietileno y 

uretano.

Paredes gruesas.

Poco peso. No corrosivo. Poco peso.

Descarga limpia. No produce chispazos Descarga limpia.

Reduce la retención del 

material.

Reduce la retención del 

material.

No corrosivo. No corrosivo.

Resistente al calor y al 

frío.

No produce chispazos.

Tabla 1. Características de cangilones fabricados en plástico 

Órgano tractor (figura 4).  Los cangilones van montados sobre el

órgano tractor que es el encargado de transmitir el movimiento

proporcionado por el tambor de accionamiento. En los elevadores de 

cangilones el órgano tractor puede ser de banda o cadena. El utilizar

3



uno u otro va a depender de las características del elevador

(velocidad de transporte, altura, etc.) y del material a transportar.

a. Banda b. Cadena 

Figura 4. Órgano tractor 

Las principales ventajas que ofrece la banda con respecto a la cadena 

son:

o Menor desgaste.

o Funcionamiento silencioso.

o Capacidad específica de transporte elevada. 

o Consumo menor de energía. 

o Lo más apropiado para la manipulación de harina cruda, carbón, 

etc.

o Velocidades de desplazamiento elevadas (hasta 2.5 m/s). 

La cadena se utiliza cuando se quiere transportar materiales

abrasivos, sometidos a alta temperatura y de gran tamaño. La cadena 

permite transportar el material a una mayor altura de elevación. Sin 

embargo, la velocidad de desplazamiento es cómo máximo de 1.25 

m/s.

Las bandas utilizadas en los elevadores de cangilones deben poseer 

una resistencia transversal superior a las bandas utilizadas en las 

4



cintas transportadoras, puesto que deben ser capaces de soportar el

peso de los cangilones sujetos a ella. La resistencia de la banda va a

estar afectada por el perforado al que es sometida para la fijación de 

los cangilones. Las bandas generalmente presentan un revestimiento 

de caucho antiabrasivo e ignífugo. La carcasa está formada por telas 

entrecruzadas de nylon no desgarrable. Cuando la banda está 

sometida a grandes tensiones, ésta se refuerza con cables de acero 

(figura 5).

Figura 5. Banda reforzada con cables de acero 

Cabeza (figura 6). Es el elemento situado en la parte superior del 

elevador que tiene por objeto soportar el peso del motor (figura 7), 

el tambor de accionamiento y la transmisión. La cabeza consiste en 

una estructura metálica fabricada en acero que tiene el perfil 

adecuado para adaptarse a la trayectoria del material transportado

durante su descarga. La descarga de material se realiza en la cabeza 

a través de la tolva de descarga. Dicha tolva puede disponer de una 

transición para adaptar la salida cuadrada a un surtidor distribuidor

redondo.  Si el elevador esta construido en forma autoportante, es 

también muy común que la cabeza disponga de una plataforma para

acceso y mantenimiento. El sistema motriz, situado en la cabeza, 

incorpora un sistema antirretorno que impide que al producirse una

5



parada, los cangilones llenos al caer por el peso, descarguen sobre la

zona inferior, provocando una inundación de la misma.

Figura 6. Cabeza de un elevador de 

cangilones

Figura7. Tambor de accionamiento 

Bota (figura 8). Es el elemento situado en la parte inferior del 

elevador. Esta fabricado con chapas de acero en forma de caja. La 

carga del material se realiza en la bota a través de la tolva de carga 

que puede estar situada en la parte superior, inferior o en ambas 

partes de la bota. Dicho elemento contiene el tambor tensor (figura 

9) que tiene como misión el guiar y tensar el órgano tractor (banda o

cadena).

Figura 8. Bota de un elevador de 

cangilones

Figura 9. Tambor tensor 
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